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TEFEN iSTASYONU

(1927-1935) ** Sadi Uyar
1925 yilindan sonra Gokgebey (Tefen), tren yolu insaati dolayisiyla gelismeye baslamistir. Tren
yolu hattinin yapimi Bati Karadeniz Bolimu’ndeki ormanlarin ve kdmir ocaklarinin igletiimesi gibi iktisadi bir
amagla dnce Ankara- Eregli arasinda dusunilmuistir. Bu hattin genisligi dnce 75 cm olarak dusuniimus ve
daha sonra yuk tasimaya elverisli olmadigi disunilerek normal geniglikte bir demiryolunun yapilmasi
disunllmus; bdylece hattin maliyetinin artacadi dusundlerek 1 metre genisliginde yapilmasina karar
verilmistir. Hattin glzergahinin tespiti icin yapilan inceleme sonucunda, savunma s6z konusu oldugu
anlarda guvenle kdmur tasinamayacagi ortaya glkmlstlr. Bunun Uzerine 25 Aralik 1925 tarih ve 943
numarali kanun ile hattin glizergahi degistirilimistir’ R
Kanuna gore Ankara —Eregli demir yolu Ankara-Kayseri hatti Uzerindeki Irmak(Cankiri)’ tan baslayip
Safranbolu yakinlarinda iki kola ayrilacak; bir kolu S6gutéz0’ ne, diger kolu Filyos civarindan gecmek lzere
Eregli’ ye ulasilacaktir. Bu hattin genisligine, nihayet 1 metre olarak karar verilmistir. Bdylece bu hattin
guzergahi, belirlenen sekilde olmus ve hattin adi, Tefen
istasyonu da dahil olmak (zere, Irmak- Filyos hatti
olarak yapimina karar verilmistir. Hattin ingaati isvec-
Danimarka ortakligi olan Nydqvist Holm §irketine(
Verilmistir. Sézlesmeye gore, Tefen Istasyonu dahil
olmak Uzere, Safranbolu’ya kadar olan kismi 5 yilda
bitecektir. Hattin fenni murakabesi 7 Subat 1927
senesinde Isve¢ ve Danimarka gurubuna verilmis,
ingaat malzemesinin kolay nakledilebilecegi
dislincesiyle, insasina Filyos’ tan baslanmis ve bu
sebeple Filyost'a bir iskele yapilmistir. Hattin yapimi igin
demiryolu malzemesini deniz yoluyla bu iskele
sayesinde igerlere kadar tagsinmistir. Mart 1927 yilinda
50 kadar muihendisle kesif galismalari baslamis ve
<);al|§malar|n epeyce ilerlemesinden sonra sézlesme
Demiryolu hattin malzemesi_icin 1927 de yapilan iskele™ geregince 1 Haziran 1927’ de Filyos' tan ingaata
baslanmistir. Fakat sirketin etiit ve glizergah tespit calismalarini surdirdigi ginlerde gok miktarda komdr
tasiyacak olan bir metre genigligindeki bu hatta kereste ve tahil gibi Grtnlerin tasinmasi da eklenince,
ihtiyaca cevap veremeyecegi anlasiimistir. Ustelik yeni giizergahin arazi sartlarinin iyi olmasi dolayisiyla
dar hatla genis hat arasindaki insaat masrafi farkinin % 10 gecmeyecegi, bu sebeple 5-6 milyonluk fazla bir
masrafla hattin normal olarak yapilmasinin daha uygun olacagi belirtiimistir. Bunun Uzeri 25 Haziran
1927°de kabul edilen kanun ile hattin normal geniglikte yapilmasi kararlastiriimistir @, Boylece demiryolu
hattinin yapimi baslamistir. Filyos tarafindan insaatina baslanan hat ile birlikte diger hattin ucu da 22 Ekim
1927°de Irmak (Cankiri) Tarafindan baglanmistir.

Fakat sirket ingaata
her iki taraftan devam
etmekle birlikte, mali
yetersizligi yUzinden
sozlesme sartlarini
yerine getiremeyince
anlagsmazhk c¢ikmistir.
Yapilan  gdrismeler
sonucunda  Agustos
1928 de yeni bir
— o 7 s6zlesme yapilmis ve
B e s Fig. $4. Transport 3 dos d'dne. ingaata devam
edilmistir. ©
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Hattin ingaati bu sekilde devam etmis; Filyos’ tan baslayan hat ile Irmak ( Cankiri) tan baglayan hattin
yapimi kisa bir siirede bitmis; Filyos’ tan ve Irmak yéniinden 71 km Balikisik Istasyonu’ na kadar olan 6
istasyonla birlikte Tefen istasyonu da dahil olmak tizere, 1 Temmuz 1930°da igletmeye agiimistir.

Demiryolu hattinin yapimi sirasinda Tefen ve bolgedeki halka da is olanaklari yaratilmis. Hatta
galisan isgiler icin erzak ve malzeme tasimaciligi yapilmistir. Tasimacilikta katir, deve, 6kiiz arabalari
kullaniimig, halka ekonomik olarak katki saglamigtir. Gelen malzemeler i¢in Tefen’ de depo ve santiye
kurulmustur. Santiyenin baslarinda askerler bekletiimistir. Bu vesilelerle Tefen’ de hareketlilik artmis,
bolge buyuk bir santiyeye donusmustir. Bu sebeple demiryolu, sadece bir ulasim araci degil; ayni
zamanda bdlgenin kalkinmasinda baslica unsurlardan biri olmustur.

Tefen ve civarinda tarimsal Urlnlerin diger yerlesim yerlerine ulasimi da kolaylagmis olacak,
boylece kdyde Uretilen sehre sehirde Uretilen bolgeye gelmesinde demiryolunun biyik katkisi
saglanacaktir. iktisadi gelisim hizlanmis, bundan sonra Tefen’ e sanayi yatinm planlari disiiniimeye
baslanmistir. Daha ¢ok 1930 -1937 yillari arasi birgok yatinm plani dusunilmuistir. Tetkikler ve
yatinmlarin birgodu hayata gecmemistir; bu hayata gecenlerden en énemlileri demir gelik ve kimya
sanayidir.

Irmak-Filyos hattinin Balikisik'a kadar 70 km’ lik kismi, 1 Temmuz 1930 tarihinden itibaren
isletmeye acilmigtir. Tren seferleri haftanin 2 ginl, cuma ve sali gunleri, dizenlenmigtir. Yukaridaki
belgeden anlasildigina goére, 11 Mayis 1930’ da hazirliklar baslanmis; 1 Temmuz 1930’ da sefere
aciimigtir. Daha ¢ok yuk tasima igin, bir ylik katar daha eklenmigtir. Resmi agilig, ileride Nafiya
Vekaleti Ali Cetinkaya tarafindan yapilacaktir.

s Purkige Cumburiett R L . _ > Turige Comburigot vt ¢
Devlet Demirgollart ve Limaniart

Umumi Idaresi

e B : Devlet Demiryollart ve Limanlart -
1 oo Adla T Umumi Idaresi

| - Ankara
E . 1930 N s : 7.1,
covier Mo duirest g B 4 5 L1500 R o daivest ([’ 9.7 50
v/ : fdare Merkezi: Ankara i N i ldare Merkezi : Ankara
“Z?Zz Telgraf adresi: T.C.D.D, 5 29424 Bagvekiletl Cellileye Telgraf adresi: T.C.D.D
70 .
Bag Vekaleti Celileye i T 7. c
i Cx | sagpaxanvix
| | CUMAURIYET axgivi
Oz: Filyos hattinda bazl istas - . 5
yonlarin igletmeye agilaca - Hulfisa : Filyos hattinin kismen,
gina dair. igletmeye kilgads hakkinda,

11.64,930 tarihll ve 28759 numarali tezkereye zeyildir.

Filyos = Eregli Demiryolunun Filyosten itibaren Balikie

Irmak - Filyos - Erefli hattinin Filyos istasyoniyle s1k istasyonuna kadar olan 70 kilometroluk kisminin 1 temmusz
Balikisik istasyonu arasindaki 70 kilometrelik kismin 1.7.930 930 tarihinde lgletmeye agilmig oldufu maruzdur efendim .
Wil
tarihinden itibaren igletmeye agilmasi takarrir etmigtir . //\’}(1“\.{7/4

- | Nafia Vekili
Hezkur kisim {izerinde Filyos,Caycuma,Tefen,Kayadibi, s

Cebeciler,Balikisik istasyonlarinin mevcut oldufu ve gimdilik V%

Cuma ve Sall ginlerine mahsus olmak lizere haftada iki gin bir i
s T “ » —_—
muhtelit katarin muntazaman seyrii sefer edecefi berayi malumat -\\“4
arz olunur efendinm.
4
’}K) 4 Nafia Vekili N
7 7
( /4 ;
\J T % P
P o
i . i ” -
- T oso[i0] | [l 5
Mz:200 gpsg i1
Cevdbin Devlet Demirgollart ve Limaniar: Umumi I6aresine hitaben ynzilmasi ve cevaptd - mumaramn derci rica Cevabin Devlet Demirgollars ve Limantari Umumt Idaresine hitaben yazilmast ve covapta - numarama derei rica

olunur .

(1)

Tefen istasyonun acilisi Nafiye vekéletinin Bagbakanliga yazilari 1. belge 2. belge

1:T.C Basbakanlik Cumhuriyet Arsiv- argiv no: Dosya:15327 FonKodu:30..10.0.0 Yer No: 152.76.5



Tefen istasyonu’nun da dahil oldugu demiryolu hatti 85.641 km uzunlugunda olup seferlerine
haftada 2 glin, Filyos-Balikisik arasinda, baslamistir. Demiryolu hattinin yapimi Balikisik’ tan sonra
Irmak tarafina (Cankiri) dogru devam etmektedir. Demir yolunun Tefen’ den gegmesi, bolgede biyik
seving yaratmis; bolgeye hareket getirmistir. Ulasimin saglanmasi bdlgede ticareti gelistirmis ve
Tefen, yeniden ekonomik ve sosyal olarak canlanmaya baglamistir. Demiryolunun gectigi
glzergahlarda pazarlar, panayirlar kurulmus; Tefen’ e diger bolgelerden go¢ baslamistir. Devrek ve
Caycuma’dan gelenler Tefen’e yerlesmeye baglamistir. Demiryolunun gegtigi hatlarda koprileri yapan
muittehitlerin bazilari Tefen’ de ikamet etmislerdir. Bunlardan biri, Bulgaristanli olan Petro idi. Petro
koprii yapimi ile gorevliydi. Petro bir miiddet Kahyaoglu’ ndaki biiyiik odada (kdy odasi) oturdu. isleri
buradan yonetti. Bundan baska iki muttehit daha goérevliydi; bunlar da Tefen’ de ikamet etmekteydiler.
Bunlardan biri Alman biri isvegliydi. Bu iki miihendis de Tefen pazarinin oldugu yerde medrese ve

nahiye midurlugu binasinda kaliyorlardi. Miteahhitlerin tercimanligini Halil Bey yapiyordu.
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1930 yillari tefende demiryollari miihendis e§lenﬁ) 1930 yillar1 demir yolu yapim ¢aligsmalari @
Tefen istasyonu’nun da dahil oldugu demir yolu hattinin 30 Ekim 1933 yilinda gérkemli bir resmi
acllis ile yapilmasi planlanmaktaydi; bunun igin buttin hazirliklar yapildi. Bartin gazetesi,1933 yilinda

demiryolu agilis haberini yayimlamistir. Haber metnini aynen su sekilde vermistir.”
—Bartin Gazetesi 10 Tesrin evvel 1933 Sali sayi: 417-

Ballikisik — Eskipazar Demiryolu 30 tesrin evvelde( Ekim) merasimle isletmeye acilacak
Filyos- Ankara demiryolunun 70 km’ lik Balikisik — Eskipazar hatti 30 Tesrin evvel de ( Ekim)
Pazartesi glinli merasimle igletmeye acilacaktir.

Bu hususta icap eden tertibat alinmis ve istasyon memurlari tayin olunarak vazifelerine
baslamiglardir. Hattin képriileri ve son tamirati da bitirilmistir merasimin ¢ok parlak olacagi tahmin
edilmektedir.

Hattin agilisi igin tim hazirliklar tamamken agilis ertelenir; bunun nedeni de yapim sirasinda meydana
gelen yikinti ve goguklerdir. 30 Mayis 1934 yilina kadar tamirat devam eder ve o ginki Bartin
gazetesinde acilis haberi tekrar ¢ikar; haber, aynen asagidaki gibi verilmistir:

—Bartin Gazetesi 30 Mayis 1934-Carsamba Sayi: 447-

Zonguldak 27 (muhabir) Filyos — Ankara demiryoluna dahil olan 70 km link Bali kisik —
Eskipazar hatti bundan bir miiddet evvel isletmeye acgilacakken vuku bulan bir kayinti dolayisiyla
acllma merasimi geri kalmistir.

Ahiren bltiin noksanliklar ikmal ve arizalar izale edildigi icin bu hat 1 Haziran Cuma giini
merasimle igletmeye acilacaktir.

1930 yilindan itibaren baglayan demir yolu hatti galismalari, istasyon binalarinin
yapimi ve bazi yikinti ve gogukler dolayisiyla 1935 yili ocak ayina kadar tamamlanmistir. 1935 yili
ocak ay! Bartin gazetesinde Irmak- Filyos hattinin hemen hemen tamamlandigi yazilidir; o ginki
Bartin gazetesi haberi su sekilde verir:

1: Anlatan - Sadik Kilinc -1919- Dogumliu
2: Canip Saygi Resim Arsivi
3: Aydin Tatbul- Resim Arsivi



—Bartin Gazetesi 22/ Mayis /1935 Carsamba Sayi1:495
Zonguldak 18 Hususi (muhabir)

Demiryolu képriilerinden Ballikisik Képrisi tamir edilmistir Tren dogrudan dogruya
Filyos’ tan Eskipazar gitmektedir. 1 Haziran ‘da Ballikisik ile Eskipazar arasindaki, ingaati biten 64
kilometrelik kisminda kati kabulli yapilacaktir. Pek yakinda cebeciler ve Ballikisik duraklarinda da
birer istasyon binasinin yapilmasina baglanacaktir.

Demir yolu hatti calismalari bitmig, kat'i kabuller yapilmig, Tefen istasyonu binasi

yapiimis ve 12 Kasim 1935 resmi acilis yapmak igin hazirliklar baglanmisti. Haber, 1935 yili Bartin
gazetesinde sevincle verilmigti; o glinku Bartin gazetesindeki hattin bitigini su sekilde verir:

I Bartin Gazetesi 29/ ilktesrin ( Ekim)/ 1935 Sali
m iW wwﬂ =

Filyos hatti bitti Ankara 27(A.A)

Bu giin saat onu kirk sekiz gece Irmak-Filyos
Y rrpr ‘a o TV hattinin  yapilisi  bitmigtir. Bu suretle Karadeniz’i
- /{ Akdeniz’e bir defa daha baglamis oluyor. Bu hattin
: _,,, V= L 3 acilma téreni Cumhuriyet Bayramindan sonra
acilacak olan Fevzipasa-Diyarbakir ve Afyon-Kara
kuyu hatlari ile birlikte yapilacaktir.

Tefen Istasyonu’nun da arasinda bulundugu Irmak-
Filyos hatti agilisi bir hafta sonra Bartin gazetesinde
sevingle verilmig, demir yolu hattinin 12 Kasim ginu
acllacagini ise Bartin gazetesi soyle verir:

Sayi: 517

Bartin Gazetesi -7/ ikinci tesrin ( Kasim)/ 1935 Sali
sayi: 518

“ IRMAK-FILYOS Demiryolu Sali giinii térenle
actliyor Acilis térenini yapmak icin Bayindirlik Bakanimiz
gelecek™ingaati biten Irmak-Filyos demiryolunun agilma
téreninin Cumhuriyet Bayramindan sonra yapilacagi
bildirilmistir. Aldigimiz malumata gére acilis téreninin12
Ikinci tesrin Sali giinii yapilmasi kararlastirimigtir. Acilig
térenini  yapmak icin  Bayindirhk  Bakanimiz  Ali
Cetinkaya’nin baskanliginda bliylik bir heyet Ankara’dan
trenle Filyos’a gelecektir. Saylavlarla, Bakanliklar
erkdnindan ve birgok davetli zevattan mirekkeb olan
heyetin 200 kigiden fazla olacagdi 6égrenilmistir. Térende
bulunmak (izere Bartin’dan da bir heyet gidecektir.

Nafia vekili Ali GETINKAYA Filyos’da agilis konusmas yaparken
12.11.1935

Hattin agilisi Filyos Istasyonu’ nda yapiimistir. Agilisa.
Zonguldak kaza ve nahiyelerindeki bitin halk katilmisg,
demiryolunun buradan ge¢cmesi buylk seving yaratmis,
halk bayram etmigtir. 1935 senesinde hattin agilis
konusmasini yapan Bayindirlik Bakani. Ali Cetinkaya
demir yolu insaatinin 6nemini soyle anlatir: ” Hattin
gectigi yerlerde niifusu kalabalik, topraklarin zengin,
ormanlarin glizel ve verimli madenlerin ¢ok olmasi
dolayisiyla yakin bir gelecekte hat boyunca kurulacak
olan fabrikalarla buralarda bir kat daha bayindirlik ve
Nafia vekili Ali Cetinkaya Filyos’da 12.11.1935 refahin artacagi tabiidir ".(1)
(T.C D.D.Y. Genel Miidiirliik Argivi Ankara)

Demir yolu hattinin 6nemini anlatan Bayindirhk Bakani Ali Cetinkaya sozlerini soyle
tamamlamistir: ”Ey Tiirkiin G6zbebegi Kemal Atatiirk Karadeniz’in bu Glizel kiyilarindan da sana
binlerce minnet Ve selam”

1:”Kémiir Yolu Nasil Agildr’-Demiryollar Dergisi- Cilt.11/Say1.130-1.ilk Kanun 1935 --Sayfa-506



Tefen istasyonu 12 Kasim 1935 tarihinde biyiik bir tdrenle agiimis, hattin baslangig noktasi olan
Filyos’ da acilis kurdelesi Nafiya Vekili ( Bayindirlik Bakani) Ali Cetinkaya tarafindan kesilmis ve agilis
yapilmistir. 1 ilkkanun 1935 yilinda yayinlanan “Demir Yollar” dergisinde acilis hakkinda yazilar
yayimlanmistir. “Kasim 1935 Bizim Mutlu Ayimiz” ifadelerine yer verilmistir. Demir Yollar dergisi,
acllisi 2 sayfa olarak yayimlamistir. O giinku agilisi izleyen dergi muhabirinin anlatimi séyledir:

Sayfa 505“ Kémdir yolu nasil acgildi.12 ikinci tesrinde kémdir yolunu agacak olan cadrilar bir
birinden iki saat farkla kalkan tirenle Filyos’ a gittiler. Bakanlar, saylaviar, gazeteciler ve bakanlilar ileri
gelenlerinin bulundugu c¢agrililar Filyos ‘a varincaya kadar yol lizerinde toplanir ve kendilerine hayat ve
medeniyet getiren ilk lokomotifi gérmek icin hat boyuna yigilan kalabalik candan tezahlir ve sevingleri
arasinda negeli bir yolculuk yaptilar.

Ayrica bltiin Zonguldak Filyos halki téren igin hazirlanmigti. Sule vapuru tutulmug ve bir
¢ok motorlar kiralanmigti bayraklarimizla ve partimizin alti oklu bayraklari ile siislenen sule ve motorlar
binlerce is¢i,izci yakin ilgelerden gelen halk kurullarini ve bir ¢ok Zonguldaklilari gétiirecekti
Karadeniz’in coskun dalgalari programin bu kismini tatbike imkan vermedi buna ragmen Zonguldak ta
bulunan btiin otomobiller Eregli den ,Devrek’ten, Tefenden, Safranbolu’ dan , Bartin’ dan , yakin
kéylerden ligebaylari ,sar baylari,Parti baskan ve (iyelerini Halk kurullarini ve halki téren saatine kadar
durmadan tagidi Téren ¢ok glizel oldu ve igten tezahlirler iginde bitti.gelenler tespit edilen saate
déndiiler. Térenden sonra Bayindirlik bakani B.Ali Cetinkaya Filyos irmak hattini 6nemini anlattiktan
sonra Anadolu igcine bu hatla kémdlir sevkini kesin olarak teminat altina almis bulunuyoruz dedi ve bu
hattin havzin istihsal mesaisini daha muismir kilacagini ormanlardan istifade imkanini daha

kolaylastiracagini yakinda kurulacak olan biyiik demir endlistrisi igin ¢ok faydali olacagini izah etti. A1)

Ayni dergide 12 Sontesrin 1935 de M. Nurettin Artam‘’ Iin “Filyos’ a Vardigimiz Giin” adl
makalesinde aclilis, soyle anlatir: ” Lokomotifin tiz 1shigi asirlardir bu kiyilara ugrayan simal riizgérina
simdiye kadar duymadigi ve bilmedigi bir ahenk 6gretti. Bugiin ilk lokomotifi icinde yaktigr kémdiriin
kapisina kendi ayagdi ile Ankara‘dan gelmistir. Ankara‘dan Karadeniz ‘e bir bayindirlik dalgasi halinde
gelen konuklari hasmetli dalgalar ile Karadeniz ve c¢ogu acik renk giyinmis kéyllu kalabaligi
selamlamaktadir.

Filyos ‘a ilk varan lokomotif ‘in sibratininin
arkasindan engine dogru bakiniz. O zaman bir
taraftan tabiatin enginligi, bir taraftan Tiirkin
yapicilik kudretinin sonsuzlugu size ne derin bir
seving ve heyecan verir.

Ne kadar sogukkanli olursaniz olunuz Ulzeri
defne dallar ile stislenen lokomotifin yaninda
goézleri seving yaslar ile dolu duraklayan su
ihtiyarin kargisinda bir géniil dolusu heyecan ve
iftihar duymaktan kendimizi alamazsiniz...

Demir aglarimiz bir defa daha Akdeniz’i
Karadeniz’e bagladi; bir defa daha cenubun ilik
sesli  dalgalarindan, simalin  kiikreyen ve
yuvarlanan sularina iki katar dolusu selam
gétiriyoruz. Filyos, al bayraklar ve defne dallari igcinde bu sayili giinii Kutlayarak bayram ediyor.
Kurdelenin kesildigi yerin yani bagina kirstler kurulmustur. Burada en 6nce kémlir kaynaklarimizin
kapisi olan bu noktaya demiryolunun gelmesinden sevinen Zonguldak konustu Iki yurt gocugunun igten
gelen heyecaninda yurdu bayindirlastiran Atatiirk rejimine ne engin bir baglilik, sevgili yurdun G6teki

bélgelere baglanmaktan dogan ne sonsuz bir seving vardi.

Bugun biz, demir yolu hattinin bélgede blylk bir seving yarattigini bu yazilardan
anlamaktayiz. Demir yollarinin bélgede kurulmasiyla halk t¢ giin bayram etmigtir.

14 Aralik 1935 tarihli Bartin gazetesi demir yolu hattinin agilisini biyik mansetlerle vermis;
gazetenin sahibi Cemal Alis Bey “Tren” adli bir basyazi kaleme almistir. Yazidan bir kag cimle
aktarmak istiyoruz: “Ankara-Filyos demiryolu, Kémiir havzasini devlet merkezine ve i¢ Anadolu’ya
baglamak itibari ile cok 6nemlidir. Bu hat, havzanin ve dolayisiyla vilayetimizin gelisiminde blytik rol
oynayacaktir ”.

1: :”Kémiir Yolu Nasil Agild™-Demiryollar Dergisi- Cilt.11/Say1.130-1.ilkkanun 1935 -Sayfa-505
2: :M. Nurettin Artam ”Kémiir yolu Nasil Ag¢ildi "Demiryollar Dergisi-Cilt.11/say1.130-1 llkkdnun 1935-sayfa—
503



Mustafa Kemal Atatiirk 1 Kasim 1935'te T.B.M.M ‘nin 5. dénem toplanma yilini acarken bu
konuya dikkat ?ekmi§ ve “Dogu vilayetlerimizin belli bagli ihtiyaci, orta ve bati illerimize demir yollarla
baglanmaktir.” R demis ve demir yollarinin tlkenin kalkinmasinda buyuk énem tagidigini anlatmistir.
Bolgedeki komurin demir yollari vasitasiyla Glkenin her yanina ulastirmayi hedeflenmistir. Demiryolu
politikasi, Ulkenin dogal kaynaklarina ulagsmayi da amag edinmistir. Bu distnce “Bakira ulasmak” “Demire
ulasmak” “Kémlire ulasmak” seklinde sloganlastinimistir. Kdmure ulasilarak sanayi igin gerekli enerji kaynagi
yaratilacak, bakir ve demire ulasilarak da sanayiciye ham madde saglanmis olacaktir. Demir yolu hattin
yapilmasinin birinci dncelikli gayesi budur.

Yukarida bahsettigim gibi; demir yollari, ayni zamanda, kiltirin gelismesine ve hayat seviyesinin
yukselmesine yardim ederek sosyal hizmetlerde bulunmus, tasidigi bilgi ve medeniyet ile halkin kiltir
seviyesi yukseltmis ve bdylece sosyal ve kiilturel gelisme katki saglanmistir. Atatiirk, demir yollari kurulurken
bu konuyu, kisaca, soyle ifade etmistir: "Demiryollari lilkeyi medeniyet ve refah nurlariyla aydinlatan kutsal bir

mesale olacaktir’.

1930 yilindan sonra Tefen istasyonu binasinin yapimina baglanmistir. 1930 yilinda agilan
Tefen Istasyonu, dnceleri, bir katar vagonu igletme binasi olarak kullaniimis; 1935 yilina, yani hattin
acilisina kadar idari bina galismalari boyle devam etmistir. Ve buginku istasyon binasi yapiimistir

Fig. 61. La stafion de Tefen, lors de 'inauguration de la ligne Nord,
en novembre 935,

Kuzey demiryollari hattinda 1935 Kasim ayi i¢cinde TEFEN Istasyonu agilisi G

1:_ismai| Yildinm-Cumhuriyet D6neminde Demiryollari (1923-1950)- AKDTYK -yayinlari Ankara 2001
2:Ismail Yildirrm-a.g.e.
3: Construction des Lignes de Chemin de fer : Irmak-Filyos : Fevzipasa-Diyarbekir Géteborg-Copenhagen .1937



1930’ lu yillar Tefen istasyonun iginden gériiniim- gise §efligi(1)

Gokgebey (Tefen)den demir yolunun gegmesi, bdlgenin modernlesmesini ve ilerlemesini
saglamistir. Ayrica, demiryolunun bir simgesel énemi de vardir. Demir yolu, gittigi yéreye cumhuriyeti ve
devleti de gétirmusti. Bu sayede, Ankara’nin iktidari, o yéreye de ulagsmis oluyordu. Cumhuriyet, demir
yolu ile gorunir oldu, kitlelere ulasti. Demir yolu, bir anlamda, o gun igin “Modernite” idi. Geleneksel
toplumsal dokulari ¢ozlyor, “uhrevilik” ’ ten “diinyevilik” ’ e gegisi simgeliyordu(z). Demir yolu birgok
yonuyle gcagdas degerleri ifade ediyordu. Demir yolunun modernitenin simgesi olusunun bir baska kaniti da
istasyonun kamusal alan anlayisina farkh bir bakis getirmesiydi. Istasyon bir cazibe merkeziydi ve bu
merkezin etrafinda insanlar bina ingsa etmeye basladilar™. Demir yolu, buglinkii Gokgebey (Tefen) ‘in
kurulusunda alt yapisinin temelleri de atilmis oldu. Demir yolu, yerlesim anlayisini degistirdi.

1970 li Yillar Gékgebey(Tefen) Istasyonu( Uyar Albiimiinden)

1:istasyon Sefligi Resim Kadriye Tekeli Albiimiinden
2:Zafer Toprak “Cumhuriyet, Demiryolu ve Laiklik” Toplumsal Tarih Dergisi- Say:: 168-Aralik 2007- Sayfa:27-28
3:Zafer Toprak- a.g.m.



